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WSPOMNIENIA POCZATKOW MOJEJ PRACY W HYDROGRAFII HORSKIEJ,

We wspomnieniach poczatkdéw mojej dziatalnisci zawodowej w dziedzi-
nie Hydrografii Morskiej musze zaczagé¢ od tego,2e teoretycznie ani praktycz-
nie nie bylem przygotowany do takiej dzialalnosci i nie zdawalem sobie spra-
Wy, e plerwsze moje prace w tej Stuzbie bedg pracami pomiarowymi,

Kiedy decydowalem sie na zatrudnienie w tej Stuzbie sgdzilem,iz pra-
ca moja bedzie polegala na odbudowie i remontach konstrukcji znakéw nawiga-
cyjnych tymczasem okazalo sie,2e najpilniejszymi potrzebami byly takie prace
ktére umozliwia w miare bezpieczng Zegluge statkom wplywajgcym do portu.

Ale jak to w kazdej dziedznie techniki,wszystko oparte jest na licz-
hach i wyobraZni oraz na racjonalnym pomyslunku.

Jak to potem przekonalem sie,ze najwiekszy deficyt w zawodach tech-
nicznych,pmez dlugie lata,byl zawdd geodety.Tak wigec niektdrych czynnosci
pomiarowych musieli podejmowaé sie technicy innych specjalnoéci.

Swoja prace zawodows rozpoczaglem w lutym 1939r w biurze konstrukcyj-
nym fabryki maszyn i odlewni Zelaza.Podczas niemieckiej okupacji w II wojnie
Ewiatowej,w tej samej fabryce,pracowalem pierwszy rok jako robotnik tranpor-
towy,a nastepnych dwéch latach jako spawacz.W dalszych latach wojny pracowa-
lem w zakladach lotniczych w charakterze defektatora ustalajgcego zakres ro-
b6t naprawczych remontowanych samolotdéw.Byly to wigec w dalszym ciggu doswiad
czenia zawodowe w zakresie mechaniki i obrdbki metalil.

Moje wczeéniejsze zwiazki z morzem to letnie wakacje w Gdyni, Zeglar
stwo harcerskie,a takze budowa 1 plywanie kajakarskie i nie wylgczajgc,ogdl-
nie pojete zainteresowania marynistyczne.

Do pracy na morzu zwerbowal mnie,a raczej naklonii mnie,mdj kolega
.z lat szkolnych i okresu okupacji wojennej,p.Kazimierz Barwikowski,ktérego
wérdéd kolegdw nazywalismy !Kala®.

Kiedy w kwietniu 1946r spotkalem Kale,ktdry na kilka dni przyjechal
odwiedzié rodzine,a byl juz zonatym,byl ubrany w oficerski mundur marynarki
handlowej i gdy zapytalem jego co oznacza ta maskarada to odpowiedzialt,ie
pracuje w Oddziale Nawigacyjnym w Gdyni w warsztatach remontowych znakdw na-
wigacyjnych.Ten zaklad pracy byl jednostks organizacyjng Gldwnego Urzedu
Morskiego w Gdarfisku.Rozmowa z nim byla na tyle ifteresujgca gdyz w tym czasi
zamierzalem ubiegaé sie o zatrudnienie w Biurze Odbudowy Portdw w Gdyni w ch
rakterze kalkulatora w dziale przygotowania produkcji,a konkretnie przy opra
cowywaniu kosztoryséw na roboty mechaniczne.

Poniewaz nie mialem zalatwionego miejsca zamieszkania na Wybrzezu,
Kala zaproponowal mi na poczgtkowy okres mojego pohytu bym tymczasowo zamie-
szkal! u niego,a wltasSciwie to moglem u niego korzystaé tylke z noclegu ponie-
waz po ostatnim z nim widzeniem sie,zabral on ze sobg Zong =z dzieckiem.

Wynajmowal on pokéj sublokatorski w malym domku jednorodzinnym na
poddaszu w Gdarfisku-Oliwie,nieopodal Jelitkowa.Na nocleg przychndzileﬁwieczu-
rem i spalem na podlodze.Zdarzalo sie ,2e na WybrzeZe przyjechal inny nasz
wspdlny kolega,wtedy nocowalismy razem na podlodze.Takile wéwczas byly
warunki mieszkaniowe po zniszczonym wojna kraju.

W trakcie wieczornych rozmdéw,Kala opowiadal mi o swojej pracy,a kie-
dy w ktéryms z nastepnych dni powiedzial mi,2e otrzymal propozycjg wyjazdu
na stale do Szczecina,gdzie widzial! mozliwoscl rozwigzania swojego problemu
mieszkaniowego,zachecal mnie abym porzucil swoje starania o zatrudnienie
w Biurze Odbudowy Portéw i razem z nim wyjechal do Szczecina.Byla to dla mni
o tyle ponetna propozycja,poniewaz sam bylem zalteresowany urzgdzeniem

/



sig na stale w samodzielnym mieszkaniu.Pozyskanie samodzielnego mieszkania
w Gdyni lub w Gdarisku,na éwczesne czasy bylo marzeniem"Scietej glowy".Nato-
miast Szczecin byl jeszcze malo zaludniony polakami i dlatego méwilec sig, ze
Szczecin czeka na osadnikéw,a mieszkanie poprostu mozna zajgc€.Jak to sie
poZniej okazalo nie bylo to takie proste bo nikt na nas nie czekal z miesz-
kaniem i trzeba bylo wiele poszukiwan i zabiegdw by znalesSé nie calkiem do-
prawadzone do ruiny,a nadajgce sie po niewielkim remoncie do zamieszkania.

Nie odbiegajgc od tematu mieszkania,w pierwszych tygodniach pobytu
W S5zczecinie robigc sobotnio-niedzielne wypady poza centrum Szczecina,razem
z Kalg upatrzyliémy sobie ostatni wolny domek w dzielnicy wilowej na Pogod-
nie,czeéciowo rozszabrowany z zamkéw i ram okiennych i nieco uszkodzonymi
dachdéwkami co powodowalo duzy zaciek w jednym z pokoi na drugim piletrze.

Natomiast mieszkanie na parterze bylo nie uszkodzone i nadawalo sie
do natychmiastowego zamieszkania.Mieszkanie to zajgl kolega Kala,ktéry juz
na poczgtku lipca sprowadzil Zone z dzieckiem i zamieszkali oni w tym miesz
kaniu.Na murzelprzy wejsciu do budynku napisaliémy,2e dom jest zajety przez
Gidwny Urzgd Morski by ostrzec,innych szukajgcych wolnego mieszkania, przed
zajgciem dalszych mieszkand w tym budynku.Lecz nie ustrzeglismy sie przed ta
kg ewentualnoscig bo kiedy jednej niedzieli przys;zlismy 2 przyszls mojs Zona
by oglgdngé swoje przyszle mieszkanie,na drzwiach wejdciowych do mieszkania
byla przklejona kartka z napisem®"zajete przez P.P.5%,a z tarasu tego miesz
kania zwisala czerwona flaga.Bylemtym faktem tak poirytowany,Ze kartke zdar
lem,a flage zrzucilem na ogrédek przeddomowy i juz nastepnego dnia zaltozy-
tem zamek drzwiowy.Zdarzenie to zmobilizowalo mnie do poczynienia starad do
ot-rzymania formalnego przydzialu kwaterunkowego na to mieszkanie oraz do
obsadzenia trzeciego mieszkania przez kogof nam bliskiego.Poczatkowo z bhra-
tem Tadeuszem zamierzaliémy zajgé dom w sgsiedztwie przy ul.Waryhiskiego/te-
raz miesci sie tam przychodnia lekarska dla dzieci/,ale dom ten wymagal du-
zych nakladdéw remontowych szczegdlnie pokrycia dachowego wigc zrezygnowaliés
my z tego,a do mieszkania wolnego w zajetym budynku,nakloniliémy innego na-
Szego wspdlnego kolege p.Franciszka Sontowskiego,ktérego pod koniec 1946r.
zatrudnilismy w naszej Stuzbie na stanowisku kierownika sekecjl sondazowej.

W listopadzie 1946r, tuz po $lubie cywilnym,zajeliémy mieszkanie na
drugim pietrze,najmnigjsze z tych trzech mieszkad i jak nam sie wydawalo naj
bezpieczniejsze ze wzgledu na jego wysokie polozenie,bo maruderzy ktérzy pe
netrowali niestrzezone mieszkania/oboje z zong pracowalismy i nie bylo nas
w domu do godzin popoludniowych/.Wéréd maruderdw byli te2z Zolnierze Armii
Czerwonej,ktérych widzielismy jak penetrowali ocgridki przydomowe w tej dzie
nicy i u nas tez,a diugimi pretami stalowymi nakléwali ziemie,prawdopodobni
szukajgc zakopanych przedmiotdw.
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Inne przypadki zwigzane z bezpieczefistwem osobistym jakie spotykaly
nas na ulicach Szczecina,nie bez kozery £&wiadczyly o tym,ZeSzczecin to jest

"dziki Zachdéd".

Propozycja osiedlenia sie¢ w Szczecinie byla dla mnie o tyle sprzy-
jajgca,gdy2 w Szczecinie zamieszkiwal juz od maja 1945r mdoj brat Tadeusz,
ktéry byl jednym 2z pierwszych aptekarzy w Szczecinie.Mial on samodzielne
mieszkanie przy ul.Boleslawa Krzywoustego,wiec moglem u niego zamieszkad
do czasu pozyskania wlasnego mieszkania.U mojego brata Tadeusza zamieszkatl
tez kolega Kala dokad nie zajal mieszkania na ul.Domafdskiego.

Przyspieszenie otrzymania nominacji kwaterunkowej na mieszkanie jﬁ
dynku przy ul.Domafiskiego pomdgl mi brat naszej kolezanki biurowej p.I1.KdZ
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larek,ktdry byl pracownikiem Urzedu Miejskiego wladnie w Wydziale Kwaterun-

kowym,chof formalnie przydzial na mieszkanie otrzymaiem dopiero w miesigcu
lutym 1947r.
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Tak oto z namowy mojego kolegi Kali poczynilem starania,uprzed-
nio wycofujgc moje dokumenty z Biura Odbudowy Portéw,o przyjecie mnie do
pracy W Gidwnym Urzedzie Morskim w Gdarfisku.Nie byle z tym wiele trudnoic
gdyz do dokumentdw o przyjecie do pracy w GUM byly wymagane referencje
dwéch oséb takich,ktére byly znane w biurze personalnym GUM,a takimi byl
wyzej wspomniany kolega Kala-Kazimierz Barwlikowski oraz drugi méj kolega
Zyga-Zygmunt Krajewski,ktéry tez byl aktualnym pracownikiem Biura Porto-
wege w Gdafisku,a jednoczednie byl studentem Akademii Medycznej w Gdafisku

Jednak decydujgcym arqumentem na przyjecie mnie do pracy w GUM
byla wyraZona przeze mnie cheé podjecia pracy w Szczecinlie,gdzie zamie-
rzano utworzy€ przy Delegaturze GUM w Szczecinie kolejnygo Oddzialy Nawi-
gacyjn +ktéry swoim zasiegiem dzialania objal by wybrzeze Pomorza Za=
chodni®&go na tak zwanych Ziemiach Odzyskanych.

W Szczecinie w owym czasie funkcjonowala juz Delegatura Gldownege
Urzedu Morskiego lecz w organifacji tej Delegatury nie bylo Sluzby Hydro-
graficznej i Oznakowania Nawigacyjnego.

Dodatkowym,perspektywicznym,argumentem dla ktérego podjglem de-
cyzje o wyjeidzie do Szczecina,bylo przekonywujace stwierdzenie kolegi
Kali,2ze ze Szczecina jest znacznie blizej na zachéd Europy,a i mozliwoédc]
przedostania sige tam,zwlaszcza do Szwecji,bedzie o tyle latwiejsze gdyz
S5luzba Hydrograficzna i Oznakowania Nawigacyjnego,gdzie bedziemy zatrud-
nieni bedzie dysponowala wlasnymi statkami,ktére sa niezbedne do wykony-
wania pracy na morzu,a tym samym bedzie czym przedostaé sie na"Zachdd"
wraz ze swoimi najblizszymi czlonkami rodziny.

Taki sposéb mySlenia wynikal z aktualnej sytuacj politycznej po-
wojennej Europy,a szczegdlnie z sytuacji politycznej w Polsce gdzie wszec
obecna Armia Czerwona siala groze i zamet w Zyciu spoleczno-gospodarczym.

Nie ulegalo dla nikogo watpliwosci,ze elementem rzadzacym w Pol-
sce byli sowieci i ich polscy poplecznicy,czego wyrazem byla coraz szer-
SZa sowletyzacja Zycia pafistwowego,spolecznego i gospodarczego kraju.

Na czym polegalo to odczucie sowietyzacji 2ycia w Polsce wystar-
czy powiedziedzieé,z2e w kazdym dzialaniu Wladz polskich wyczuwalo sie za-
leznosC od Sowietéw,a kazda nieprawomy$lno$é w stosunku do tego co glosi-
'a 6wczesna Witadza,w naszym wyobrazeniu grozila wywézka na tak zwane"bia-
le niedéZwiedzie"tranzytem przez polskie kazamaty.

W umyslach mojego pokolenia kazda sowlecka/rosyjska/represja czy
inna niegodziwo$é miala wydZwiek sybirskiej katorgi.

Czym byl Sybir dla Polakéw to mlodziez,wychowana i Wyksztalcona
W migdzywojennym dwudziestoleciu,doskonale wiedziala z obowigzkowych lek-
tur szkolnych i imprez artystycznych.Bylifmy 4wiadomi tego,iZ mimo ze wo j
na Swiatowa skoficzyla sie 8 maja 1945r,to u nas w Polsce trwala ona nadal
i nie takiego wyzwolenia, od niemieckich nhupantﬁwfn:zekiwaliﬁmy.

Fakt,2e Polska Armia na Zachodzie nie wracala do kraju bylo prze
konywujacym dowodem na to,Ze moze dojs€ do knfliktu zbrojnego miedzy So-
wietami a Zachodnimi Aliantami.Dlatego z naszego punktu widzenia korzyst-
niej bylo by& blizej "Zachodu".

Wracajgc do meritum mojego opowiadania to zgodnie z zarzadzeniem
Nr 517/zal.1/z dniem 16-06-1946r zostalem przyjety do pracy w charakterze
pomocnika technika na trzy miesieczny okres probny do III Oddzialu Nawi-
gacyjnego GUM w Szczecinie i jednoczesnie stalem sie czlonkiem grupy ope-
racyjnej ,ktdérej zadaniem byle zorganizowanie Sluzby Hydrograficznej przy
Delegaturze Gldéwnego Urzedu Morskiego w Szczecinie.Wyjazd z Gdyni nastg-
pil dnia 17-06-1946r bardzo wczeénie rano samochodem cigzZarowym typu"GAZ"

0 tym czym jest Sluzba Hydrograficzna i czym to sie je,jak juz
Wyzej. wsoomnjalem,w tym momencie mialtem metne pojecie,a kiedy pytalem mo-



jego kolege Kale,ktéry przeniesieniem do Szczecina awansowal na stanowis
ko Kierownika Warsztatéw 1 Magazynéw organizowanego Oddzialu MNawigacyjne
go w S5zczecinie powiedzial,Ze si¢ zobaczy co bedzie najpilniejszego do r
boty i jako$ to bedzie,byle byl zapal i ochota do nowego zycia.

W ekipie tej pod wodza samego,dwczesnego Szefa Sluzby Hydrografi
nej GUM p.ins.kpt.mar.woj.Jézefa WoZnickiego,ktéry byl jednoczefnie Dyre.
torem Parfstwowego Instytutu Hydrologiczno-Meteorologicznego w Gdyni,odwi
dziliémy niektére czynne juz latarnie morskie oraz Stacje Obserwacyjne
FIHM na Zachodnim Wybrzezu.

Pozostali czlonkowie ekipy to etatowi pracownicy Oddzialu Nawiga
cyjnego w Gdyni,a mianowicie wspomniany przeze mnie kolega Kazimierz Bar:
wikowski,p.Piotr Jeleriski dwczesny referent hydrograficzny,oraz p.Tadeus:
Chlebowski.

Po przedstawieniu nas przez Szefa S5tuzby panu Dyrektorowi Delega:
tury p.pik.Bartoszewskiemu,wpisano nas na liste stalych pracownikdéw Dele-
gatury co zapewnilo nam,pozostajacym w Szczecinie,karty Zywnoéciowf._ . ora:
kartg?stnldwkﬁﬂiﬁ co bylo podstawg egzystencji materialnej.Szefem tego
wazZne'go dziald aprowizacji byl p.Molenda.

Po trzech dniach wspélnego pobytu catej ekipy,Szef Stuzby p.inz.
J.WoZnicki i p.Piotr Jelefiski powrédcili tym samym samochodem ciezZarowym
do Gdyni,a my w trdjke Kala,p.Chlebowski i ja pozostaliémy w' Szczecinie.

Delegatura GUM w Szczecinie mieécila sig¢ w budynku mieszkalnym
przy ulicy Parkowej Nr 3.Po niediugim czasie nastgpiio powolne zasiedla-
nie gmachu na Watach Chrobrego gdzie obecnie miesci sie WyZsza Szkola
Morska w Szczecinie.Jednakze stoléwka pozostawala najdiuzej na ul.Parko-
we].

Pierwsze biura III Qddzialu Nawigacyjnego GUM byly wlafnie w gma-
chu przy Walach Chrohrego,na drugim pietrze w amfiladzie od strony ulicy
Malopolskiej vis a vis dwczesnego Panstwowego Urzedu Repartiacyjnego/PUR/
obecnie Szkola Podstawowa i Liceum.

Urzgdzanie biura Oddzialu Nawigacyjnego zaczeliémy od przeniesie-
nia mebli biurowych z gmachu obecnego Urzedu Wojewddzkiego.Z tamtad tez
rok péZniej przenieéliémy stosy poniemieckiej dokumentacji technicznej,
niektérych stalych znakéw nawigacyjnych toru wodnego Swinoujécie-Szczecin
map morskich i plandw sondazowych oraz inne,ktére wéweczas nie wiedzielif-
my czego dotyczg ale byly one zwiazane z akwenami portédw i toréw wodnych.

Na pierwszego Kierownika III Oddzialu Nawigacyjnego GUM w Szcze-
cinie,z rekomendacji Dyrektora Delegatury,zostatl wyznaczony p.Antoni Chu-
chla,ktéry jednak nie przetrwal diuzej jak do sierpnia 1946r,a na jego
miejsce zostal skierowany przez Szefa Siuzby Hydrograficznej GUM p.Piotr
Nowak,dwczesny Kierownik Sekcji Nawigacyjnej w Elblggu.Sekcja WNawigacyj-
na w Elblggu podlegala Il Oddzialowi Nawigacyjnemu w Gdadsku i zadaniem
jej byle obsluga znakdéw nawigacyjnych i sondaze na akwenach Zalewu Wié-
lanego.Pan P.Nowak posiadatl kwalifikacje g¢zypra zZeglugi baltyckiej,a wy-
wodzil sie z przedwojennej Marynarki Wojennej w Pinsku.

Pan P.Nowak rozpoczgl swoja dzialalno&é od znalezienia siedziby
dla Warsztatdw i Magazyndéw Oddziatlu Nawigacyjnego.Bylifémy wtedy w zespole
czterech oséb t.j.p.Nowak,p.Chlebowski.kolega Kala i ja.

Obeszlismy wtedy nabrzeza portu szczecinskiego na péinoc od sto-
cznil Vulkan/zrujnowanej i nieczynnej/,a byla ona obsadzona przez straze
Armii Czerwonej.Wybdr padl na opuszczone skladowisko sprzetu okretowego
bytej Kriegsmarine tuz za nabrzezem "MAK".

Byla to ogrodzona siatkg metalows dzialka, od strony wschodniej
pPrzy rzece 0Odra bylo nabrzeze skarpowe,a w jego czeéci pdlnocnej stal aza=-



- E:-

walony pomost drgaian?.z ktérego zrzucono stalowy dZwig obrotowy bo czes
jego konstrukcji wystawala ponad lustro wody.

Na placu tym stal murowany budynek typu jednorodzinnego/bez w.c.
i tazienki/parterowy i podpiwniczony,w ktérym najprawdopodobnie zamiesz-
kiwal dozorca calego obiektu wraz z rodzina.Przed budynkiem mieszkalnym
byt ogrodzony ogrédek przydomowy,natomiast za budynkiem od strony zachod
niej byl drewniany,na podmurdwce, barak z komérkami gospodarczymli oraz ub
kacjg typu szaletowego z dolem kloacznym.Tuz obok budynku mieszkalnego o
strony pélnocnej stal budynek warsztatowy konstrukcji szkieletowej,stalo
wej wypelnionej cegla.Budynek mieszkalny i warsztatowy byly ogrzewane pi
cem cC.o0.z budynku mieszkalnego.w obu budynkach nie bylo Zadnego wyposaze
nia i powybijane szyby w oknach,

Ha placu,w srodku pomigdzy budynkiem mieszkalnym, a nabrzezem prz
Odrze byt ziemny schron przeciwlotniczy,ktéry przetrwal do lat ostatniej
modernizacji Bazy Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie w latach 90-tyc]

W rdznych miejscach tego placu lezal liczny sprzet okretowy jak
laricuchy kotwiczne,szlupbelki do lodzi okretowych,elektryczne windy okre:
towe,a miedzy innymi teZ olbrzymia piasta Srubg okretowej oraz jej czte-
ry platy ,na ktérych byl widoczny napis biala arbag"Bismarck",prawdopo-
dobnie zapasowa $ruba tego okretu wojennego.Caly ten sprzet okretowy,za
wyjgtkiem dwéch szlupbelek ktére w péZniejszym okresie stanowily wyposa-
zenie pomostu, Mijanki’ w Policach,zostaly przekazane powstajacej kilka lai
p6fZniej Stoczni Szczeciniskiej.

Na koficu nabrzeza wschodniego by! mmly basen lodziowy z nabrzeza-
mi skarpowymi nieumocnionymi.Dzialka byla uzbrojona w instalacje wodocia-
gowg i doplyw energii elektrycznej.

Na tak wybranym terenie i jego zabudowie gospodarzem zostal kole-
ga K.Barwikowski,a Jego pomocnikiem byl p.T.Chlebowski.Mieli Oni zadanie
przygotowa materialne warunki przyszlej pracy terenowej Oddzialu Hawiga-
cyjnego tj.wykonywania prac hydrograficznych i oznakowania nawigacyjnego.

Juz w lipcu lub z poczatkiem sierpnia 1946r za p.Nowakiem przyje-
chal z Gdyni p.Kazimierz Sifiski,ktdéry zajal sie organizowaniem kancelarii
Oddzialu i przyjmowaniem do pracy pracownikéw.

Pierwszg sekretarks tego Oddzialu byla p.Irena KoZlarek,ktéra od
rana do popoludnia wystukiwala na maszynie pisma kierowane do roznych in-
stytucji,w tym tez ddSnwieckiej Komendantury Portu o wydanie nam koniecz-
nych przepustek portowych/zal.2/

W organizowaniu Sluzby Hydrograficznej potrzebna byla pomoc mate-
rialna jak i logistyczna,zaréwno dla zaopatrzenia pracownikéw jak i tez
materialdw i sprzetu bo nie zawsze Administracja Delegatury mogla zaspo-
koié nasze potrzeby.

Pracownikéw warsztatowych oraz zaldg plywajgcych przyjmowano gléw
nie z przybywajgcych do Szczecina repartiantéw tak ze wschodu jak 1 z =za-
chodu.Ci ostatni przybywali z robét przymusewych.w niemcaech bgdE tez
Z obozdw jenieckich.

Jeszcze w sierpniu 1946r otrzymalem polecenie od Kierownictwa 0Od-
dzialu,wykonanie sondazu akwenu przy nabrzezu"MAK"gdzie w najblizszym cza
sie oczekiwano statku z ladunkiem koni z"UNRA",a statek mial przycumowad
do tego nabrzeza.Byle to mozliwe do realizacji poniewaz pp.Barwikowski
i Chlebowski przygotowali dwie lodzie wioslowe uprzednio wydobyte z base-
nu obecnej Bazy Taboru Plywajscego Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Lodzie wyremontowane zdolne do plywania,na co musialy uzyskaé po-
zZwolenie Wydzialu Bezpieczeristwa Zeglugi Delegatury GUM,zostaly wyposazo-
ne w konieczny sprzet do sondowania.I tak na jednej lodzi zamontowano be-
ben obrotowy tzw,lebiptke.na ktérej nawinieta byla linka stalowa oznako-
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wana na swojej dlugofci co 5 metréw kawalkiem rurki miedzianed =z kolejnsg
cyfrg odlegloéci od jej poczatku/zera/.Druga 16dZ stuzyla do wladciwego
sondowania tj.do opuszczania sondy przy kazdym kolejnym oznakowaniu link:
sondazowe)] i zapisywania odczytanej glebokosci.

Jako sonde do mierzenia glebokoscl przygotowano ltaficuch z drutu
ktorego ogniwa mialy 10 centymetréw diugosci.W odleglosci co jeden metr
wpleciono na przemian bialg i czerwona tkaning.Obcigznikiem sondy bylo of
niwe laficucha okretowego grubego kalibru.

Do wytyczania prostopadlych profili sondazowych w stosunku do WY -
znaczonej na nabrzezu linii bazowej posltugiwalem sie wegielnics optyczng
/lusterkowa/,a do wytyczania profili nieprostopadiych do linii bazowej
poslugiwalem sie sekstansem.

Do wykonania tego zadania teoretycznie przygotowalem sie z podre-
cznika"Miernictwo"/zal.3/,z ktérege zglebilem podstawy geodezji naziemne]

Do geodezji morskiej byla jeszcze daleka droga ale postugiwanie
sig sekstantem bylo bardzo pilne wiec plerwszych lekcji udzielil mi méj
przeltozZzony p.Nowak,

Prace sondazowe,jak nazywalifémy roboty pomiarowe glebokéci akwenu
dzis nazywa sig¢ to batymetrig,rozpoczynalo sie od wytyczenia linii bazo-
wej na nabrzezu i zamocowania linki sondazowe] z lodzi w punkcie zerowym
wytyczonej linii bazowej.Nastgpnie 16dZ z bebnem linki sondazowej przeptly
wala na przeciwlegly brzeg akwenu gdzie kotwiczono 16dZ w punkcie wytycac
nej prostopadlej z punktu zerowego linii bazowej.Gdy linka sondazowa zos-
tala naciggnigeta,wzdluz niej mierzono glebokofci.Pierwszy odczyt przy sa-
mym nabrzezu,drugi w odlegloéci dwa metry od nabrzezy,a nastapne przy oz-
naczeniach na lince sondazowej co pieé metréw.Dalsze profile sondaZawe co
10 metrdéw z linii bazowej,a dalsze czynnoéci sondowania powtarzaly sie.

Na drugiej lodzi sondujgcej jeden pracownik przesuwal recznie 16d
wzdluz Fozciggnietej linki sondazowej,a drugi pracownik opuszczal sonde
i giosSne odczytywal wzkazania na poziomie lustra wody.Trzeci pracownik =za
pisywal mierzons glebokofé w raptularzu.

Tak zebrane dane pomiarowe sprowadzalem do wielkofci uwzglednia-
jgcej aktualng wysokoéé stanu wody sondowanego akwenu.Dane sthéw wod
ntrzymywalem z PIHM w Gdyni,do ktérego odczyty z lat wodowzkazowych prze-
sylali jegoc obserwatorzy.

Odwzorowanie sondowanego akwenu przenosilem z mapy morskiej uzu-
pelnione wlasnym pomiarem liniowym na nabrzezu.Plan sondazowy kreéflilem
na bristolu Rreflarskim w skali 1:500 i dopiero po zatwierdzeniu takiego
Planu przez Kierownika Oddzialu Hawiga:yjnegn,przerysuwywaleﬁ;en plan na
kalke techniczna, =z ktdrej wykonywano Swiatlokopie w prywatnym zakladzie
p.Rozynka na ul.Ledéchowskiego/obecnie ul.Obroficéw Stalingradu/.Zaktad
ten zlikwidowano w latach 50-tych.

Jeden egzemplarz éwiatlnﬂ%ii planu sondazZowego otrzymywal przede-
wszystklem Kapitanat Portu.ktéry wtedy miefcitl sig¢ na parterze gmachu De-
legatury GUM na Watach Chrobrego.Dalsze egzemplarze wykonywano na 2Zadanie
innych Stuzb GUM za kazdorazowym =zezwoleniem Dyrektora Delegatury GUM.

Wykonany plan sondaZowy nie byl dostatecznyn dokumentem na dopusz
czenie tego akwenu do Zeglugi.Wiadomym bylo,2e szczegflnie w koficéwce
dzialafi wojennych wycofujace sie oddzialy celowo zataplaly jednostki ply-
wajgce i inny sprzet moggce zagrodzié dostep do nabrzezy od strony wody,
@ przede wszystkiem uniemo2liwié korzystanie z Z2eglugi po tych akwenach.

W takich sytuacjachi konieczne bylo badanie dna akwenu by nie do-
puscié do uszkodzenia dna kadluba statku zmierzajgcego do okreflonego na-

brzeza.Ewentualne badania dna akwenu przeprowadzalismy przede wszystkiem
tam gdzie bylo wiadomo lub moZna bylo przypuszczaf, ze moga tam zalegaé

przeszkody nawigacyjne ale takze wtedy kiedy podczas sondowania zachacza-
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no sondg lub stwierdzano istotne rédznice glebokoéci blisko siebie sondowe
nego akwenu.W takim wypadku wykonywano zageszczone sondowanie by ewentu-
alnie méc okresli¢ wielkofé powierzchni akwenu zagrozZona zaleganiem prze-
szkody nawigacyjnej.Do ujawnienia i okreflenia pozycji ewentualnej prze-
szkody nawigacyjnej wykonywalismy tralowanie dna akwenu.

Konstrukcje traléw wldéczonych po dnie akwenu byly dwojakiego ro-
dzaju,w zaleznosci od tego jaka technologia wykonywano prace tralowe.

Tam gdzie trzeba bylo wykonywaé tralowanie na calej szerokofci ke
nalu basenu czy rzeki,tralowanie wykonywano tralem sztywnym polegajgce na
widczeniu po dnie akwenu obciazonej stalowej rury zawieszonej z obu burt
lodzi na linach stalowych lub laficuchach.Dlugosé wléczone] rury stalowej
wynosila 12 metrdw dlatego aby oba keofice traltu zachodzily na oba profile
sondazowe tralowanego akwenu.Tral sztywny byl prowadzony na profilu sonda
zowym wzdluz liny sondazowej,gdy2z umozliwialo to w latwy sposdb zlokalizao
wat ewentualng przeszkode nawigacyijna.

Natomiast tam gdzie doraZnie,przy samym nabrzezu,nalezalo ujawnié
lezgcqg na dnie ewentualnsg przeszkode nawigacyjna, tam tratowalismy tralem
“migkkiq“ 2z dwich lodzi w odstepach od siebie ca 10 metrdw.Tral! ten skla-
datl ﬁijrkutwi:angu laricucha,grubego kalibru,ktdry to larncuch kotwiczny,
ZawiesZony na linach stalowych na obu todziach,byl! witdczony po dnie akwe-
nu,a w przypadku zachaczenia o ewentualng przeszkode nawigacyjng,wykonywa
no zageszczone sondowanie,

Ujawnione przeszkody nawigacyjne oznakowalisSmy malg,zielong plaw-
kg ksztaltu talerzowego i niezwlocznie powiadamiandetym fakcie Kapitanat
Portu oraz Wydzial! Taboru Plywajacego Delegatury GUM,ktéry zajmowatl sie
usuwaniem przeszkdd nawigacyjnych.W dalszej kolejnoéci o fakcie ujawniee
nia i oznakowania przeszkody nawigacyjnej powiadamialem pisemnie Wydziatl
Hydrograficzny GUM w Gdyni,ktdéry umieszczal tsg wiadomoéé w biuletynie hy-
drograficznym przeznaczonym dla Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej
oraz wszystkich Kapitanatdéw Portéw na polskim wybrzezu.

Wykonywane tg technologig sondaze i tralowania hydrograficzne by-
ly bardzo pracochlonne,a przede wszystkiem bardzo czasochlonne,nie nadaza
jJgce za pilnymi potrzebami aktywnosci zeglugowej.Ekipa sondaZowa skladalsa
slg z zespolu oémio osobowego,a dnidwkowy efekt pracy tej ekipy wynosit
ca 8-12 profili poprzecznych nurtu rzeki Odry w granicach wéd portowych.

Spory czas dnidwki roboczej ekipy sondazowej stanowil niezbedny
czas na dojazd calego zestawu sondaZowego do miejsca pracy i powrét jego
do bazy postojowe] w Oddziale Nawigacyjnym GUM w Golecinie na ul.Swiato-
wida 16c.

Po wykonanych pierwszych pracach sondazowych i tralowych kiedy
lyng¥ trzy miesigczny okres prdbny mojege zatrudnienia w GUM,na wniosek
Kierownika III Oddzialu Nawigacyjnego GUM w Szczecinie,Dyrekcja GUM mia-
nowala mnie technikiem na stanowisku referenta hydrograficznego w tymze
Oddziale/zal.3/.

Najbardziej"gigantyczng"na owe czasy pracg sondazowa bylo wykona-
nie sondazu na caltej dlugosci toru wodnego Swinoujscie-Szczecin/B8 km/
od gldwki falochronu wschodniego w porcie Swinoujfcie do basenu gérnicze-
go W porcie szczecinskim.

Byly to trzy profile wzdluzne,jeden w osi toru wodnego,a dwa na
jego bokach w dnie poglebionej rynny toru wodnego,na szerockofci 60-80
1 100 metréw,w zaleznoéci od akwenu przez jaki ten tor wodny prowadzil.

Sondaz ten wykonano jesienig 1947r holownikiem"Leopard"oraz ekips
sondazowg z I Oddzialu Nawigacyjnego w Gdyni.Ekipe sondazowsg stanowili Ka
szubi,ludzie doswiadczenl w pracy na wodzie,a dowodzil tej ekipie bryga-
dzista p.Franciszek Chleba,ktéry prace sondafowe wykonywal juz przed II
wojne Swiatowa,w okresie budowy portu w Gdyni,przy pracach poglebiarskich
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jakie wdwczas prowadzilo przedsigbiorstwo holenderskie.Natomiast dzielnym
sternikiemsondujacej todzi muturuwej,byﬁp.wladyslaw Jeszkie,ktdry po za-
koficzeniu tych prac pozostal na stale w Szczecinie w naszym Oddziale.Resz-
ta zespolu sondujgcege byla ze sobg dobrze"zgrana",a pracowalismy od swi-
tu do zmierzchu,wykorzystujgc kazdg chwile sprzyjajacej pogody.

Kierownictwo hydrograficzne sprawowal piszacy te wspomnienia,zas
kartografem tych prac byl p.Aleksander KoZliriski,ktdrzy to byliémy etato-
wymi pracownikami dwczesnego Wydzialu Nawigacyjinego Szczeciriskiego Urzedu
tlorskiego.

Warto tu nadmienié,Ze z dnlem 1 stycznia 1947r utworzono Urzad
Morski w Szcrecinle w zwigzku z czym III Oddzial Nawigacyjny GUM zaostatl
wWydzieltny z Wydzialu Hydrograficznego Gildwnego Urzedu Morskiego i organi-
zacyjnie podporzadkowany nowo powolanemu Urzedowi Morskiemu w Szczecinie,
co wynikalo z nowego podzialu terytorialnege Administracji Morskiej./zal.!

Technologia wykonania trzech wzdluznych profiléw sondazu calego
toru wodnego Swinoujécie-Szczecin,polegala na wydzieleniu okreslonych dlu-
gosci prostych odcinkéw toru wodnege,po ktérych przeplywala,bardzo wolno,
16dZ motorowa,z ktérej w miare réwnych odstepdéw,co kilkanasécie sekund, od-
mierzano sondg reczna glebokosé.Odmierzano tez czas przeplywu lodzi moto-
rowej na calej dlugoéci tego odcinka toru wodnego.

Profile sondazowe na bokach toru wodnego wytyczano plawkami drgz-
kowymi i ptawkami stozkowymi,tworzgc nabieznik,po ktérym sternik tedzi
motorowej staral! sie utrzymaé zadany kurs.Natomiast holownik"Leopard" byt
niezbedny do kazdorazowego holowania lodzi motorowej na miejsca pracy ora:z

na postdj nocny,a takZe sltuzyl jako baza noclegowa calego zespolu praco-
wniczego.W czasie prac sondazowych holownik pomagal przy wystawianiu pla-
wek nableznikowych oraz caly czas zabezpieczal motordwke na wypadek nag-
lych zmian pogodowych.Nale2y w tym miejscu dodaé, ze péZna jesied nie by-
la szczecgdlnie sprzyjajaca do pracy na szerokich akwenach wodnych jakim
jest Zalew Szczecifiskl i inne niektdére odcinki toru wodnego 5-5.W okresice
tym wystgpujg silne wiatry i poranne mgly oraz czestsze niz zwykle opady
atmosferyczne.Z tego tez powodu byliémy zaopotrzeni w ciepls odziez, kté-
rq stanowily kurtki i spodnie futrzane po lotnikach amerykarskich,ktdra
to odziez Urzgd Morski otrzymal z dostaw"UNRA".L6dZ motorowa z ktérej
sondowalismy pochodzila tez z dostaw"UNRA"jako demobil amerykarnski.Lodzie
te mialy plandeki tylko w czeéci gdzie zamontowany byl silni spalinowy,

a rufa na ktérej stal sternik przy sterze rumplowym byla odkryta.Byla to
typowa 16dZ desantowa.Po wykonaniu tego sondazu odziez tg musielidmy zwré
ci€ do magazynu Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Jak juz wspomnialem,bazg noclegowa calego zespolu pracowniczego,
w tym tez zalogi holownika byl tenze hol."Leopard"wiec ciasnota do spa-
nia byla doéé duz2a.Z tego powodu kol.A.KoZlirski i ja spaliémy na mostku
sterowniczym.Bylo to pomieszczenie dosé ciasne ale zato cieple z powodu
obecnosci w tym pomieszczeniu maszynki sterowej,parowej,z ktérej co jakié
czas sgczyla sig struszka pary.Ju2 po kilku godzinach przebywania w tym
pomieszczeniu odczuwalo sige zaduch oraz brak swieZzego powietrza i dlate-
go czgsto uchylalem okno,a kol.A.KoZlifiski okno to zamykal.Przy tej oka-
zji wypowiadal zaslyszang sentencje,Zegnane sg przyklady,iz wigecej ludzi
umario z zimna niz z braku $wieZego powietrza.

Hie znaczy to jednagiZz nie znaleflifmy w tej sprawie racjonal-
nego kompromisu z korzyscia dla nas obu.

Warto przy tej okzjl wyjasnié kto to byl p.A.KoZlinski.

Oté2z byl to syn rodziny reemigrantdéw z Berlina po II wojnie
swiatowej,a jak mi sam na ten temat opowiadal to szczegdlnie w Berlinie
panowaly = trudnosci aprowizacyjne,a w zimie teZz trudne warun-

ki opalowe.W tych okolicznofciach kto mégl to z Berlina wyjeZdzal by po-
prawié¢ swdj i swojej rodziny byt.Wielu mieszkaricdw Berlina i1 nie tylko,

bgdacych polskiego pochodzenia,reemigrowalo do Polski do kraju zwyciez-

kiego".Jak sam opowiadal,przed wojng byi: czionkiem stowarzyszenia"rodio",
a jako harcerz kilka krotnie bywal na obozach harcerskich w FPolsce.
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Pan A.Kozlifiski urodzony w Berlinie byl wyuczonym kartografenm
i wiele lat przepracowal w berlifiskim.przedsiebiorstwie wydawnictwa ma p
i innych wydawnictw kartograficznych,a w okresie II wojny Swiatowej byl
topografem wojskowym.Do pracy w Urzedzie Morskim w Szczecinie rekomendo-
wal go p.Edmund Osmaficzyk, przedwojenny dzialacz polonijny w Berlinie,a po
czas wojny korespondent wojenny po stronie zachodnich Aliantéw.Dla przypo
mnienia podaje,Ze p.E.Osmariczyk po wojnie byl poslem na sejm,a takze zna-
nym dziennikarzem i korespondentem zagranicznym.

Przy przyjeciu do pracy w Urzedzie Morskim w Szczecinie p.A.Koz-
linski przedstawitl kilka, swoje, wlasnorecznie wykonane prébki prac karto-
graficznych /zal.6/,co bylo az nadto wystarczajgcym powodem jego zatrudni
nia w Sluzbie Hydrograficznej.Byl to bardzo cenny nabytek dla Sluzby,gdyz
Wwykonywane przez niego plany sondaZowe oraz fragmenty portdw i toréw wod-
nych wygladalty jak gdyby byly wykonywane na d%secie.ﬂiedzy innymi p.A.KoZ
lifiski wykreslil mapke podejécia do portu w Swinoujséciu gdzie byly wyty-
czone w polach minowych,wschodni i zachodni, tory wodne,ich oznakowanie na
wigacyjne i lokalizacja wrakéw.Dane o sytuacji nawigacyjne] na tych akwe-
nach podawali nam dweczesni pileci mnrscﬂpp.ﬁluge i Ploetz,ktdrzy w tyn
czasie byli na situzbie sowieckiego Komendanta Portu w Swinoujfciu wu tym
tez czasie niedostepnego dla przedstawicieli wladz polskich.

Mapka ta wielokrotnie modyfikowana funkcjonowala przez kilka lat
a wielokrotne jej odbijanie u p.Rozynka stanowila dodatkowe Zrédio docho-
chodu p.A.KoZlifiskiego.

W 1948rp.A.KoZlifiski wprowadzil do nas, do pracy,nastepny nabytek
poniemieckiej kartografii w osobie p.Ireny Jankowskiej,ktdra podobnie jak
p.A.Koélifiski byla reemigrantka z Berlina wraz.z jej rodzicami.

Chociaz p.I.Jankowska i jej rodzice byli tez pochodzenia polskie-
go,to w odrdznieniu od p.A.KoZlifiskiego nie méwila ona po polsku.Zyeczliwa
i kolezeriska atmosfera jaka panowala w Wydziale Hydrograficznym pozwolila
p.Il.Jankowskiej wykonywaé prace kreflarskie i kartograficzne oczywidcie
przy wydatnej/jgzykowej/pomocp p.A.KoZlifiskiego,a takze doksztalcié -~
W poslugiwaniu sie jezykiem polskim,ktérego mowe po kilku iatach dobrze
opanowala.P.I.Jankowska w pdZniejszych latach,wychodzac zamaZ,zmienila na-
zwisko na Szymkowiak,a w Stuzbie Hydrograficznej Urzedu Morskiego pracowa-
ta do odejfcia na emeryture pod koniec lat 70-tych.

Wracajac do wspomnied o p.A.KoZlifiskim,to po przejéciu Wydziatu
Nawigacyjnego SUM do Gdariskiego Urzedu Morskiego w Gdyni od 01-03-1951r
fzal.6/,p.A.Koflifiski wraz zemng i kilkoma innymi pracownikami tegaz Wydzi:
tu SUM przeszliémy do pracy w Oddziale Nawigacyjnym GUM w Szczecinie-Go-
lecinie przy ul.Swiatowida 16c,z tym, ze p.A.KoZlinski na stanowisko refe-
renta hydrograficznego,a ja na stanowisko kierownika tego Oddziatu.

P.A.KofZlifnski pracowal do kofica sierpnia 1953r,a kilka miesigcy
przed odejsciem z pracy w Oddziale Nawigacyijnym GUM,prosilt o przeniesienice
do grupy pracownikdw fizycznych w tym celu aby bez koniecznosci zachowanic
trzy miesieczneqo okresu Wypowiedzenia pracy,jak to obowigzywalo grupe pre
cownikéw umyslowych,po 14 dniach wypowiedzenia mégl przejsé do innej prze:
niego wybranej pracy.

W stosunku do mnie jako jego bezposredniego przetoZonego,p.A.KozZ-
lifiski byl ng tyle szczery,ze jak mi powiedzial,byl werbowany do pracy
w Handlu Zagranicznym,co mialo mu daé mozliwoéci wylazdow zagranicznych
iz tym zwigzanych WyZszych niz w GUM dochodédw.

Jak sie pdéZniej okazalo p.A.KoZlifiski zostal zwerbowany do pol-
skiego Wywiadu Zagranicznego jednakze,zardéwno od niego jak i tez oficjal-
nie o tym nie dowiedzielidmy sie,co wiecej ,nadzorujace Oddziat Nawigacyj-
ny GUM S5luzby Bezpieczerfistwa i Wojsk Ochrony Pogranicza podrzucaly rdzne
wersje o nim, jakoby mialby on zaginaé w Hamburgu.Informacje te ockazaly sic

nieprawdgziwe gdyz w latach t h b i i i
saviEayaFiye 1h2, ¥l cow 1 BESERTYCR Dyl on widzlany w Szczecinie kiedy
/o
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Postep technologiczny w dwczesnych pracach hydrogrficznych GUM
nastgpowal bardzo powoli w miare doplywu informacji o nowinkach technicsz
nych w tej branz2y z "Zachodu"ale do wdrozZenia zaslyszanego postepu bylo
doS¢ daleko z powodu braku mozliwoéci zakupu sprzetu z "Zachodu".

Flerwsze takie nowinki techniczne trafialy do Biura Hydrogrficz-
nego Mar.Woj.i z tamtgd dowiadywalifmy sie o rewelacyjnym posteple w pra
cach sondazowych,a juz po niedlugim czasie Urzad Morski w Gdyni zakupil
dla Oddzialu MNawigacyjnego w Szczecinie pierwszg graficzna echosonde z =z
burtowym oscylatorem.Byla to sonda przenoéna mozliwa do zainstalowania
na kazdej motordwce czy lodzi.Dla ekip sondazu regcznego otrzymalismy ech
loty ze wzkaiZnikiem strzalkowym na przyrzadzie,z ktérego sondazysta glos-
no odczytywal wzkazania echolotu,a pisarsz zapisywal do raptularza.Nato-
miast wzkazania sond graficznych odczytywano w kreglrni kartograficznej.

Servis techniczny tych urzadzeN sprawowalo przedsiebiorstwo"MORS'

Jak wspomnialem,echesondy byly zakupami dewizowymi,a byly one re:
lizowane z wielkimi trudnosciami z powodu permanentnego braku dewizowych
przydzialdw z budZetu centralnego pafistwaTo tez,kiedy Szczeciriski Urzad
Morski przystgpil do realizacji zadania budowy glebokowodnego toru wodne-
go Swinoujscie-Szczecin,Wydzial Tordw Wodnych SUM zakupil! echosonde"Atla:
z oscylatorem zaburtowym,a 2e Urzgd ten nie posiadal wlasnej ekipy sonda-
2owej,wypozyczal te echosonde Oddzialowi Nawigacyjnemu GUM.Dzieki temu
mogliémy nadg2zyé za szybko postepujacymi robotami bagrowniczymi,zaréwno
poglebiarek polskiegp przedsiebiorstwa robét czerpalnych"PRCiP",jak i te:
poglebiarek z ZSSR"Wyborgskij"i"Baltiskoje Morie".Pamietam, ze jednag z wy-
mienionych poglgbiarek ZS5SR dowodzil kpt.Poltawski,jak sam opowiadal byl
orméaninen polskiego pochodzenia.Nasze plany sondazowe sluzyly Szczecifi-
skiuvmu Urzedowi Morskiemu do rozliczer wydobytego urobku przez te pogle. -
biarki,a takze stanowily . atest urzedowej informacji o faktycz-
nej glebokosci na tym torze wodnym.

Nastepnym elementem przyspieszenia wykonywania prac sondazowych
na tym torze wodnym bylo wykonanie przez Okregowe Przedsiebiorstwo Geode-
zyjne w Szczecinie ,na zlecenie SUM,sieci poligonowej kilometrazu toru
wodnego S-5 od gldwki falochronu wschodniege w Swinoujéciu do skrzyzowa-
nia Przekopu Mielefiskiego z rzeks Parnicg w porcie szczecifiskim.

W czesci lgdowej kilometraz ocznakowano tablicami na kazdym pel-
nym kilometrze,a punkty hektometrowe ocznaczono siupkami betonowymi.tak
cznakowany kilometraz toru wodnegqo pozwolil na znaczne przyspieszenie ro-
bét sondazowych.Szkoda tylko,ze w latach péZniejszych te slupki hektome-
trowe ulegaly zniszczeniu przez osuwajgce sie brzegi kanaléw na umocnie-
nie ktérych SUM nie mial funduszéw.Po kilku latach SUM ponownie zlecil
przeprowadzenie reambulacji tego kilometraza.

Odkad 5UM prowadzil! systematyczne roboty czerpalne na torze wod-
nym 5-5,sondaz tego toru wodnego wykonywano na wiosne po splynieciu kry
lodowej i na jesieni po zakoficzeniu robdét czerpalnych.W latach nastepnych
sondaze toru wodnego 5-5S wykonywano raz w roku na wiosne,przedstawiajac
calosciowe wyniki tego sondazu w postaci albumu,nie péZniej jak do korica
czerwca.Dorywczo wykonywano sondaZe bezposrednio po robotach czerpalnych

Dla zwigkszania wydajnofci pracy ekip sondazowych opracowano nor
my czasowe wykonywania profildéw sondaZowych na poszczegdlnych rejonach
sondowanych akwendw.Ustalona norma czasowa obejmowalas niezbedny czas na
wykonanie sondazu recznego odpowiedniej dlugodci profiléw jak tez czas
potrzebny na dojazd ekipy sondazowej do miejsca pracy,niezbedny czas na
wytaczenle profiléw oraz przestawienie sprzetu na nastepny,kolejny profil

Migdzy ekipami sondazowymi prowadzono wspdlzawodnictwo dla UzZys-
kania najwiekszej ilosci przesondowanych profiléw sondaZowych,a mialo to
tez wplyw na osiggniecie przez pracownikéw sondazowych/tylko pracownikéw/

[ .
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fizycznych/dodatkowego wynagrodzenia w postaci cdpowiedniej wysokosci
premit

Po kilku latach takiej pseudo akordowej dzialalnosci ekip sonda-
zowych,w toku wykonywania przez kreflarnig kartograficzng planéw sondazo
wych,ujawniono liczne bledy i niedorébki pomiarowe,co sklonilo kierowni-
ctwo Wydziatu Nawigacyjnego GUM w Gdyni do zaniechania tak wykonywanych
robét sondazowych.

Dalszy postep robét sondazowych i tralowych wynikadze stosowania
coraz wiekszej ilofci sprzetu zmachanizowanego powstajgcego gléwnie = pr
cowniczych pomysitdw racjonalizatorskich,co zresztsg bylo i tak pél Srod- -
kiem do postepu jaki pojawial si¢ w zaawansowanych technicznie krajach.

Jednakze zasadniczg Jakosciowy, postep prac hydrograficzs=
nych w Oddziale Nawigacyjnym GUM w Szczecinie wynikal z tego,ze do pra-
CY w tej dziedzinie udalo sie zatrudnié zawodowo przygotowanych geodetdw

Jak teZz wyzej wspomnialem zawdd geodety wérdd zawoddéw technicz-
nych,zwlaszcza na Pomorzu Zachodnim,dlugie lata byl zawodem deficytowym,
W senslie jego podazy,a place w jednostkach budzetowych jakimjest Urzad
Morski,zawsze byla nizsza od plac w przedsieblorstwach.Dotyczyle to tes
kadry ze specjalistycznym wyksztalceniem morskim i z tego powodu postgp
techniczny i jakoéciowy prac hydrograficznych byt zbyt powolny do ciggle
WwzZrastajgcych potrzeb.

Pierwszym zawodowym geodeta zatrudniony w Oddziale Nawigacyjnym
GUM w Szczecinie byl p.Zdzislaw Sledzifiski,uprzednio zawodowy oficer Biu-
ra Hydrograficznego Mar.Woj. w Gdyni.Jego nastepca byl p.Piotr Wiszniew-
ski"oplywany"absolwent Pafistwowej Szkoly Morskiej w Szczecinie,a od 19571
p.Tadeusz Turczyn,péZniejszy dyplomant Wydzialu Geodezyjnego Politechni-
ki Warszawskiej i p.Antoni Rubik,absolwent Studium Geodezyjnego w Szcze-
cinie.

Odtad wszystkie prace hydrograficzne wykonywane w Oddziale Nawi-
gacyjnym Gdarfiskiego Urzedu Morskiego w Szczecinie,przeksztalconego w 1964
roku w Baze Oznakowania Nawigacyjnego GUM w Szczecinie,mialy fachowe oras
rzecxywiste . oparcie o osnowe geodezyjng i prowadzone byly zgodnie z oho-
widqauygcymi przepisami i wymogami geodezji morskiej.
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