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SEUZBA FYDROGRAFICZNA I OZNAKOWANIA NAWIGACYJNEGO W SZCZECINIE
| W LATACH 1951=1955

Rok 1951 w Stuzbie Hydrograficzne) i Oznakowania Nawigacy jnego ma-
nifestowal sie zasadnieczymi zmianami organizacyjnymi,a mianowicie ponow-
nie jak przed 1948 rokiem kiedy to zlikwidowano G¥éwny Urzad Morski w
Gdarisku na ktérego miejsce utworzono dwa niezalezne Urzedy Morskie w Gdy-
ni i w Szczecinie i do ktérego to Urzgdu w Szezecinie wcielono III Od-
dziat Nawigacyjny w Szczecinie i IV Oddzia* Nawigacyjny w Swinoujsciu
z zakresem terytorialnego dzia%ania pokrywajacego sie z granicami ow-
czesnego wojewddztwa Zachodnio-Pomorskiego,zcalonc wszystkie agendy S¥uz-
by Hydrograficznej pod Jjednolite kierownictwo w Gdarskim Urzgdzie MNors-
kim w Gdyni.

Podyktowane to byto przede wszystkiem brakiem dostatecznego wspar-
cia Dyrekeji i Administracji"okrojonego"Szczeciriskiego Urzgdu Morskiego,
ktéry po komercjalizacji portdéw pozbawiony zostat ludzi rozumiejacych
potrzeby i warunki pracy Stuzby Hydrograficznel i Oznakowania Nawigacyj-
nego. Bt '

Zabrakto przede weszystkiem takich ludzi jak kpt.Studnickiego 1 Ow=-
czesnego dyrektora w Szczecinskim Urzgdzie Morskim kpt.Wysockiego.
Skierowany przez Ministerstwo Zeglugi na stanowisko Naczelnika
Wydziatru Hydrograficznego w Szczecinskim Urzedzie Morskim kpt.Jezewski,
po kilku miesigcach pracy,nie mogac sig dogadac 2 cwezesnym kierownie -
twem Szcgzecirnskiego Urzedu Morskiego,zrezygnowar z dalsze] pracy na tym
stanowisku i powrdcix do pracy w porcie gddnskim, i
Przeniesienie S¥uzby Hydrograficezne] = Urzedu Morskiego w Szezeci-
nie do Gdarskiego Urzedu Morskiego poprzedzi*a wykonan® w marcu 1950 r.,
na polecenie Resortu Zeglugi szczegdiowej lustracji dziatania Wydziaiu
Eydrograficznego S.U.M. przez inspektora Sktuzby Hydrograficznej G.U.M,
kpt.Jana Sawickiego przy udziale drugiego pracownika tej Siuzby por.
#z.w. Hipolita Klementowicza.Pisemny raport tej lustracji zawlerat oceng
stanu faktycznego oznakowania nawigacyjnego ,personelu zatrudnionego
w Wydziale Hydrograficznym S.U.M.oraz przyczyny niedomagan w sprawnym
i wydolnym dziataniu tego Wydzlatu.
7 tych to oto przyezyn zlikwidowano Wydzia¥ Hydrograficzny w SzcEe-
citiskim Urzsdzie Morskim w miejsce ktdorego powozano Oddziat Nawigacy oy
w Szgezecinie z sledzibg w Szeozecinie-Golgcin, pray ul.Swiatowida 16c. oras
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Oddziat Nawigaeyiny w Swinoujéciu z siedzibg w Warszewie(prawobrzeie
Swiny).Podziat terytorialnego dziatania pomigdzy tymi Oddziarami Nawiga=-
cyjnymi pozostatr w zasadzie bez zmian jak to by*o w schemacie organiza-
eyjnym Szczecifiskiego Urzedu Morskiego,za wyjatkiem czgdecl wybrzesza
wschodniego Pomorza Zachodniego,a mianowicue porty Dartowo i Ustka oraz
latarnie morskie Jarostawiec i CzoZzpino wiaczono do Oddziaru Nawigacyjne-
go w Gdyni.

Sk¥ad organizacyjny Jjakl pozostar z resztek Wydzia*u Hydrograficz-
nego S.U.M,.stanowit podstawowy zespot kierowniczy nowego Oddzia*u Nawiga-
cyjnego G.U.M.w Szczecinie.Natomiast bez uszczerbku pozostatr zespdl pra-
cownikow warsztatowych,zespoiow pomiarowych oraz grupa rzEmieéTEcEa dla
technicznej obsitugi urzadzen znakdéw nawigacyjnych.

Z Wydzia*u Taboru Prywajjcego S.U.M,wydzielono Jjednostki ptywajace
wraz g zatogami przycezym podstawows jednostka piywajaca mogaca obsTugiwacd
pitywajace znakl nawigacyjne byt holowmik parowy"WEADYSEAW"

Dla obu Oddzia*éw Nawigacyjnych G.U.M. w Szczecinie i w Swinoujsdcin
utworzono samodzielny Oddzia¥* Taboru Prywajacego,ktéry podlegar bezposred
nio Wydzia*owi Taboru Fitywajgcego G.U.M.w Gdyni.Kierownikiem Oddziatu
Taboru Piywajgcego G.U.M.w Szczecinie byt Jan Burkowski,a Jjego pomocnis
kiem Janusz Iwanskl.W Oddzlale Nawigacyjnym G.U.M,w Swinoujgciu by%* in-
spektor do spraw taboru pitywajacego,podlegty Oddziazowil Taboru Frywajg-
cego G.U.M.w Szczecinie,Tenze Oddziat Taboru Prywajacego G.U.M, miax
swo]a siedzibg w Oddziale Nawigacyjnm G.U.M.w Szegecinie

Od 01=01=1954r dotychczas samodzielny Oddzia* Taboru Piywajacego
G.U.M.,w Szezecinie zosta* organizacyjnie w¥aczony do Oddzia*u Nawigaeyj-
nego G,U.M,w Szczecinle,a inspektorem do spraw taboru piywaj3cego na
mie jsce Jana Burkowskiego zosta¥ przyjety Czesfaw Antecki.Jan Burkowski
na wtrasng prosghbg przeszed? do pracy w Zarzadzie Portu Szezecin.

Z powoianiem Oddziatu Taboru Piywa jacego G.U.M.w Szezecinie prze-
Jgto 2 S.U.M.,nastgpujgce jednostki prywajace wraz z zatogami:

holownik parowy 320KM . "WnADYSEAW" wrak poniemicki

kuter pilotowy disel 132KM "STENIA" ex"PILOT-60" budowa Szwecja
mot."TERESA" 130KM ex mot.26dZ desantowa z demobilu USA dar UNRA
mot."KRYSTYNA" 130KM ex mot,*6dZ desantowa z demobilu USA dar UNRA
mot."JADZIA" 60KM ex "HAFFENEAPITAN" wrak poniemiecki

mot,"WANDA" 20KM wrak ponimiecki

kierownicy Jjesnostek piywajgcych:

Wradystaw Che*stowski,Ryszard Przedpe*ski,Wradys¥aw Piernik,
Henryk Toczkowski,Wojciech Parada,Kazimierz Ornat,Jan Smigielski,
Antoni Leddchowski,Jézef Puzyna

kierownicy maszyn Jednostek piywajjeych:

Stanis¥aw Szeczesny,Jézef Gralak,Adam Marczyeki,Edmund Koperski,
Stanis*aw Link,Piotr Zabiriski,EKEazimierz Samulak,Henryk Jasiak



ralacze okretowis

Antoni Urban,leon Kofacz,Eugeniusz Zaborowski,Lucjan Krysiak
marynarze:

Ludwik Borewski,Jan MikoY*ajczyk,Czestaw Krajniak,leon Dudaczyk,
Ryszard Minkowski,Micha Ziarkiewicz,Kazimierz Kapata,Henryk Wyborski

Sktad personelu umysiowego,ktéry przeszedt z S.U.M,do Oddziaiu
Nawigacy jnego G.U.M.w Szczecinie byt nastepujacy:
Kierownik Oddziazu =fibigniew Poniecki
Z=-ca kier.0Oddziaiu - Minciel,ktory mia¥ wy¥gcznie zadania
polityczne 1 przed upiywem 1951r zosgstar zwol-
niony i aresztowany przez U.B,

RFeferent Nawigacy jny -Marian Berczyriski

REeferent Hydrograficzny -Zdzlisiaw Sledziriski od 1952r
Kartograf -Aleksander KoZliriski
Kartograf -Irena Jankowska

Referent Elektrotechnicz.-Marian Sankowski
Referent Zaopatrzenia -Kazgimierz Fiedorowicsz
feferent Administracyjny -Zofia Wasilewska
Magazynier =Bronistaw Howorski
W ciggu lat nastgpnych nastgpowary zmiany personalne,a mianowicie:
Referent Nawigacy jny -Walerian Bromirski
Referent hydrograficzny -Antoni Leddchowski,Ignatowicz,Jdézef Puzyna

Z posrod pracownikéw fizyeznych najeenniejszym wktadem w nowo po-
wetatym Oddziale Nawigacyjnym G.U.M.w Szczecinie byta stara kadra z lat
40=-tych ub.wieku,a mianowicie:
warsztat kowalsko=-gslusarski

1.Jan Kowalski -mistrz kowalski,brygadzista
2. Niedbaza -8lusarz-mechanik silnikowy
5.Witold Rusiecki -glusarz i pomoecnik kowala
warsztat elektryczny

1.2dzis*aw Krasinegki -elektryk-brygadzista
2.Bronistaw Sawicki -elektryk

3.Edward Koperski -~alektryk

warsztat gazowy

1.Walenty WoZny -mechanik gazowy,brygadzista
2. iDaivme VRBANSK -mechanik gazowy

grupa malarska

l.lgnacy Szczepaniak -mistrz malarski,brygadzista
2.Razimierz Batazy -malarz

grupa pomiarowa-sondarzowa

1.Pawet Medwid -brygadzista
2.Fudolf Medwid -sondazysta
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% .Modest Pawtowski -sondazysta
4 .Witeold Lakis -gondazysta
5.5tefan DZbik -scndagzysta
6.Wactaw Miggod -sondazysta
T.Wradystaw Walentykiewicz-sondazysta
B.Marcin Zietek -sondazysta

W te] grupie pracownicze] nastepowaly czeste zmiany,a od 1952 r utworzo-
no drugsg grupe pomiarowo-sodazows.

Flacowki terenowe,ktérych zadaniem byto dozorowanie éwiate¥ na
etaiychmakach nawigacy jnyeh toru wodnego Swinoujécie-Szezeecin i na
terenie portu szczecinskiego,"Nadzory swiater Nawigacyjinych" zosta¥y
przemianowane na"Stacje Nautyczne",a Hadzorca i dozorcy éwiater nawiga-
cy jnyeh na latarnikéw.Fodziat terytorialny byt nastepujacy:
ctacja Nautyeczna Trzebiez-CheXminek

Antoni Turlejski -brygadzista-latarnik
Stanisiaw Drogdowskl =latarnik
Henryk Jasiek =latarnik

Stacja Nautyczna byta wyposazona w *6dZ motorowa typu hojer rybacki"LUCJ!
Siedziba placéwki byta w budynku siuzbowym w Trzebiezy ul.Portowa Nr 8
Byta to siedziba niemieckiego odpowiednika tej s*uzby do kokea II-giej
wojny Swiatowej.W latach nastgpnych placéwke przeniesiono na wyspg Chei-
minek po wyremontowaniu tamte jszego budynku mieszkalnego i maszynowni

z dyzurka dla latarnikdéw,a takZe po wyremontowaniu sieci kablowej zasi-
lajace] w energig elektryczna znaki nawigacy jne wyspy 1 IV-tej Bramy
torowe] na torze wodnym 5-S.SwiatXa nawigacyjne portu Trzebie® nadal za-
silane byty z dyzurki budynku przy ul.Portowej 8.

Stacja Nautyczna Police

Zenon Mokwa -brygadzista-latarnik

Jozef Anyszewski -latarnik

Wactaw Martynowice-latarnik

Stacja Nautyczna wyposazona byta w 2éds wiostowg.Siedzibg placdwki byio
pomieszczenie w budynku przepompowni poniemieckiej fabryki benzyny syn-
tetyczne j"HYDRIEWERKE BPHLITZ"

Stacja Nautyczna Inoujécie

Sylwester Kus =brygadzista-latarnik

Jerzy Sokotowskl =latarnik

S5ylwester Nowicki-latarnik

Do lipca 1951r siedzibg placdéwki byzo pomieszezenie w mieszkaniu statrego
mieszkarica w Inoujsciu Edwarda Osiwiariskiego,ktéry w latach piZniejszych
z@star latarnikiem tej placdwki.Zmiana siedziby wymuszona zostala przez
Jednoskg Wojsk Ochrony Pogranicza.Nowy budynek w nowym mie jscu wybudowa-

11 pracownicy tejze placdwki.Placdwka wyposazona byra w 28d% wiostowg,

. = &
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ktora latarnicy przewozili sie z nabrzeza skolwiriskiego przy papierni
"SKOIWIN" na druga strone Odry do Inoujscia,

Po watgpnym okresie reorganizacy jnym zwijzanym ze zmiana zwierzch-
nictwa Szczecinskiej 5%uzby Hydrograficzne] nastapowaly dos¢ szybkie
zmiany w poprawie warunkéw technicznych wykonywanych zadardi Cddziazu Na-
wigacy jnego w Szczecinie.

W pierwszej kolejnosci postanowiono poprawié baze materialng uz-
brojenia technicznego,a mianowicie skierowanc do pracy w Oddziale Nawi-
gacy jnym w Szczecinie grupe rzemieslniczg Wydziaiu Technicznego G.U.M.

z Wradystawowa,ktdrzy postawili na podmurdéwce z cegiy barak drewniany
przeznaczony na stolarnie,ktdra nie tylko suzyta jako warsztat pracy
stolarzy ale stosownie do biezgcych potrzeb barak ten stuzyX na sale
szkolenia pracownikdw i1 na zebrbania zaZogi Oddziatu.Jeszcze w 1951 r
wybudowano pomost drewniany,przetadunkowy i do cumowania wiekszych je=-
denostek plywajacych,w pofudniowej czgsci nabrzeza skarpowego przy kto-
rym byta Egbala gtsbokosé do cumowania tych jednostek p¥ywajacych.Nasts-
pita tez szybka dostawa niezbedne] ilodci materiat*éw technicznych do ob-
stugi i zaopatrzenia znakdw nawigacyjnych.

~ Warsztat Slusarsko-mechaniczny wyposazZono w tokarnie z duzym roz-
stawe ktdw co umozliwiko wykonywanie napraw 1 nowych czedci do silnikdw
na jednostkach ptywajacych,a takze wszelkie inne prace do instalacji
na znakach nawigacyjnych.

W roku nastepnym postawiono Jeszcze Jeden,wiskszy barak przezna-
czony na Swietlice dla zaidg zespozdw roboczych,gdzie ustawione zosta-
Iy stnliki na spozywanie positkdéw w przerwie sdniadaniowej.Swietlica ta
tez siuzyta na sale zebran zatogowych i1 narad roboczych,ktére byiy zwo-
tywane prawle co kwartatr i na ktore prezyjefdZali prredstawiciele Iyrek-
cji G.U.M. z dyrektorem Waldemarem Wallasem, przewodniczacym Rady zak*a-
dowe] Zwigzkdw Zawodowych i sekretarz partii przy Dyrekecji G.U.M,Obecni
tez bywali przedstawiciele poszczegdélnych Wydziaxdw wspéipracujgeych
i nadzorujgcych dziazalnoéé Oddzia*u Nawigacyjnego wed*ug ich branz.

Ofdziax Nawigacyjny, jako terenowa jednostka organizacy jna Gdar-
skiego Urzedu Morskiego w Gdyni, podlegat bezpodrednio Wydziarowi Hydro-
graficznemu G.U.M, jednakZe w sprawach innych niz hydrografia i oznako-
wanie nawigecy jne,wspé*pracowat bezposrednio i wydzia*ami innych sXuzb,

Do prac sezonowego wystawiania i zde jmowania piywajgcego oznako=
wania nawigacy jnego(ptawy)do dyspozyeji Oddzia*u Nawigacyjnego G.U.M.

w Szczecinie preypiywatr z Gdynil okret hydrograficeny"ZCDIAK".Byt to

okret z demobilu amerykariskiego przystosowany do piywania _ 3

na akwenach zaminowanych,o kadiubie drewnianym,demagnetycznym i1 nie wiel=-
kim zanurzeniu doskonale nadajacy sig do wykonywania zadarl na torze wod-
nym Swinoujscie=Szczecin i na Zalewie Szegecinskim.W pdzniejszych latach

—
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o)h"ZCDIAK" byt zastepowany przez nowo zbudowany na zaméwienie Folskie]
Sruzby hydrograficznej w stoczni szweckie] 0 )h"KOZICUROZEC"mogacy wykong=
waé zhacznie"cieZsze"prace przy wykiadaniu i zde jmowaniu i obsiudze piaw.

Prace zwiazane 2 technicznym przygotowaniem piaw do wytozenia na
akwenach zeglugowych na kazdy poczatek sezonu nawigacyjnego nastrgczalty
wiele k*opotdw technicznych i organizacyjnych,a takiée zwigkszonego wy-
sitku fizycznego zatrudnionego personelu,gdyZ wyposaZenie warsztatiw
i placu sktadowego w Oddziale Nawigacyjnym G U Y w Szczecinie nie byty
w dostatecznym stopniu przystosowane do tych prac,a przede wszystkiem
nabrzeze skarpowe i piytkiepnastrgczaXo wiele trudnosci przy zacumowa-
nin jednstek pi*ywajacych i dokonywania zaY*adunku piaw i sprzgtu na po-
kiad tych Jjednogtek piywajacych.

Fo wstepnej,w pierwszych latach po przejsciu Stuzby Eydrograficz-
nej z SUM do GUM,rozbudowie w stylu"barakowym"przystapiono do opracowa-
nia zarozenn techniczno=ekonomiceznych budowy nowego nabrzeza i1 basenu dla
mnie jszych jednostek piywajgcych jak kutry i1 todzie,a takze do budowy
zaplecza techniczno-warsztatowego odpowiada jacego obowigzujgeym prze-
pisom bezpieczeristwa 1 higieny pracy,a tym samym znacznego poprawienia
jakodéci i zwickszenia wydajnosci pracy zatrudnionych zespoidw pracowni-
czych Oddziatu WNawigaecyjnego-Gum w Szczecinie.

Od pomysiu do realizacji tego zadania byia to prezystowiowadroga
przez meke",Pokonanie wszystkich barier,szezegbdlnie tyeh ekonomicznych
zwiadzanyeh z kosztem takiego projektu,trwaty bez matra dwa lata.

Dla przykiadu podam,Ze kiedy na wizjg lokalng przyjechaX"wysoki"
urzednik 2z Ministerstwa Zeglugi,zada* mi on pytanie ile tyech praw wyke-
nujemy rocenie,a gdy odpowledzia*em 1%z ilo8é sezonowo wykXadanych 1 na-
prawa z konserwac jg niewiele sie zmieni po realizacji zamierzonej in-
westycji,odpowiedziat on:wige poco wam nowe hale i nabrzeza,ktdrych
koszt Jjest"niebotyczny",skoro teraz bez tych inwestyeji wykonujecie to
samo?Jednakze dzigki wysitkowli Dyrekeji G.U.M.oraz wsparcia sfer zeglu=-
gowych Szczecina udato sig gzamierzenia te wprowadzié do planu inwesty-
cy jnego Resortu Zeglugi i stopniowo przystapiono do realizacji tych za-
mierzen co byio niewatpliwym sukcesem przejgcia Siuzby Hydrograficzne]
z S.U.M,do G.U.M.

Pierwszg i1 najwazniejszg czgScia tych zamierzer byto wybudowanie
nowego nabrzeza(110mb)z Zelbetowa Scianka szczelnag dla grebokodci pray
nabrzezu -5,0m.W drugiej kolejnosci(nastepnego roku)przebudowano istnie-
jacy basen 2z podziatem na nabrzeza postojowe dla kutrow hydrograficznych
(stalowa dcianka szczelna z gtebokodcig przy nabrzezu -2,5m)oraz nabrze=-
e rodziowe(stalowa dcianka szczelna z gisbokodcig przy nabrzezu -1,5m),
porudniowy brzeg basenul(od strony nabr-zeza"MAK" Jumocniono drewniana
écianky szczelny z grebokodcig przy nabrzezu -0,8m)przyczym skarpe tego
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nabrze#a umocniono piytkami betonowymi.

W tym samym cyklu inwestyey jnym(1953r)przystapiono do budewy hali
ptaw wraz 2 budynkiem administracyjnym i warsztatami.Kiedy wykonano pra-
ce fundamentowe roboty zostaty przerwane na okres ca dwoch lat,prawdopo-
dobnie z braku funduszfw,a moZe zZe wzgleddw politycznych,bo jak krgiyiy
tu i Owdzie wiedci,Ze moga nam odebraé"Odzyskane Ziemie Zachodnie",a wy-
datek na ta inwestycje bytby ewidentna straty dla Parnstwa Polskiego.

Tak sig jednak nie stato i po kilku latach przerwy w realizacji
tej inwestycji roboty ruszyiy"peing parg".

Foboty te wykonywato Szezeciriskie Przedsigebiorstwo Budownictwa
Przemystowego,a kierownikiem budowy by in%.Baura.

Poniewaz zakres robdt wymagat state] obecnodci na placu budowy in-
spektora nadzoru ze strony Inwestora to tez Wydziar Technicczno-Inwesty-
cy jny G.U.M.w Gdynl postanowi* preyjaé¢ do pracy w Oddziale Nawigacy jnym
G.U.M,w Szczecinie odpowiednio uprawnionegp pracownika,ktdérym byt Kazi-
mierz Robokowski.Pracowa® on w Oddziale Nawigacy jnym w Szczecinie do
czasu cstatecznego zakorczenia te] inwestycji,ktdra obejmowara takze
budowe budynkéw magazynowych na materia*y techniczne,chemiczne i gazowe,
budynku trafostacji w zwigzku z gapotrzebowaniem wigkszej mocy elektry-
czne ], regaréw na zaricuchy i mniejsze piawy,rozjazdlb szynowego dla wézka
cigzkiego transportu(p¥awy i sprzet kotwiczny do praw)wraz z trzema
obrotnicami zmiany kierunku jazdy wozka,budynku portierni,utwardzenia
placdéw skradowych pzaw i sprzetu oraz ogrodzenia z ptyt betonowyech ca-
Yej posesji Oddziaxru Nawigacyjnego.Hala piaw zostata wyposazona w Suw-
nicg o udzwigu 5,0T.a czgdé administracyjna budynku przeznaczono na war-
sztaty specjalistyczne Jjak narzgdziownia,warsztat mechaniczny(obrabiar-
ki skrawaniem)mechaniki gazowej,malarnia i 8wiat*okopiarnia.Ponadto na
parterze zlokalizowano biuroc téchnicene,kotXownie c.o.oraz toalety.

Pigtro budynku administracyjnego zajmowaty biura kierownika Ode
dzia*u,kancelarie i referatéw nawigacyjnego i hydrograficznego,a takze
kreglarnie kartograficzng.Na tej samej kondygnacji urzadzono szatnie
brudng i czystg,umywalnie z natryskami oraz kuchnie i stoXdwke.

Oddzia* Taboru Piywajacego i1 referat Zaopotrzenia techniczno-ma-
teriatowego pozoRy w starym(pnniemieckim}budynku,ktﬁry tez zostat wy-
remontowany 1 zmadernizowany.

Juz z powyzszego opisu wynika,Zze warunki pracy 1 wyposazenie tech-
niczne zmienito slg diametralnie co tez znalazto swoje odbicie w jakosg-
ci 1 wydajnoscl pracy wszystkich za*dég pracowniezych.Bytra to nAwEkrné
nowoczesna, przystosowana do aktualnych osiggnieé technicznych w te] bran-
zy Baza Oznakowania Nawlgacyjnego i1 Hydrografii,Drugs taks Baze budowa-
no dla Oddzia*u Nawigacy jnego w Swinoujsciu,a dopiero w trzeciej kolej-
nogci dla Oddzia*u Nawigacy jnego w Gdarsku.
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Dla zaspokojeni@ narastajgcych potrzeb badania czystosci dna oraz
systematycznego mierzenia grebokodcei skwendéw zeglugowych utworzono dru-
ga grupe sondazowa(B8-mio osobowa),a pomiar hydrograficzny w coraz wigk-
szej czedci wykonywano metota akustyczng na bazie sprzgtu produkec]ji za-
chodniej(Wielka Brytania i Niemcy Zachodnie).Powickszono obsadg perso=
nalna kreslarni kartograficznej,a vakat referenta hydrohraficznego za-
ja¥ b.oficer Biura Hydrograficznego Mar.Woj.Zdzistaw Sledziriski.Podnids®
on poziom dotychczas wykonywanych prac pomiarowych zardwno wodnych i 13-
dowych lecz po niespeina dwéch latach zosta* przeniesiony do pracy w Od-
dziale Nawigacyjnym w Gdyni gdyz Jjego state miejsce zamieszkania byta
Gdynia.Szczesdliwym zbiegiem okolicznosci na zwolnione miejsce po Zdzis-
rawie Sledziriskim zostatr przyjety do pracy w Oddziale Nawigacy jnym GUM
w Szczecinie kpt.z.w.Antoni Leddchowskl b.proferor Szkotry Morskiej.

W wyniku sprzeciwu Urzedu Bezpieczerstwa kpt.Leddéchowski zosta?
przeniesiony na etat pracownika flzycznego do bezposredniego wykonywa-
nia pomiardéw hydrograficznych na torze wodnym Swinoujscie-Szczecin,a na
jego miejsce na etat refernta hydrograficznego przyjeto b.ucznia Szkoity
Morskiej Ignatowicza.Po nied¥ugim czasie,niepamigtam 2z jakie] przyczyny
Ignatowicz zostax zwolniony 2 pracy w Uddziale Nawigacy jnym GUM w Szcze-
cinie,a na jego miejsce zostar przyjety,Juz na stanowisko inspektora
Eydrograficznego kpt.2.w.Jozef Puzyna.

Jeszcze przed koricem 1955r kpt.Leddchowski zostatr kierownikiem
nowo utworzonego prey oddziale Nawigacyjnym GUM w Szczecinie,samodziel-
ny Oddzia* Korekty Map Morskich.

Rozwdj prac hydrograficznych wykonywanych przez Oddz.Nawig.szybko
obe Jmowatr akweny dotad nie sondowane 1 tratowane takie jak maite porty
Zalewu Szczeciniskiego oraz tory wodne do tych portdw.Tak znaczne rozsze-
rzenie zakresu tych prac mozliwe byZo po utworzeniu drugiej grupy sonda-
zowe]j oraz wykonywanie sondowania akustyeczZnego 2z kutra hydrograficznego
"STENIA" i motordwki"JADZIA".Jeszcze w omawianym okresie czasu wprowa-
dzono dwukrotne sondowanie toru wodnego Swinoujsécie-Sgczecin na cate]
jego drugodci(6Bkm),wiosng po spiynieeciu lodéw i jesienis po wykonaniu
Prac czerpalﬂyﬂh{pugiqbiarﬂkich}wyknnywanyﬂh na zlecenie Szczecinskiego
Urzedu Morskiego przez Przedsigebiorstwo Robdt Czerpalnych i Podwodnych.

Pordwnawczy sondaZz toru Wodnego S-S(wiosenny i jesienny)stanowi?
jeden z elementdw badawczych Instytutu Morskiego.

W szakresie planowania prac hydrograficznych Oddziax Nawigacy jny
GUM w Szczecinie 8cidle wspdipracowar z Wydziatrem Tordéw Wodnych S.U.M.,
ktorym kierowat* Stanisiaw Sala,a w aspekcie bezpieczeristwa zeglugi, wy-
konywano biezgce zlecenla Kapitanatu Portu Szczecin.Byty to woweczas
plorytetowe zadania wymagajace duZegwysitku organizacyjnego i pracowni-
CcZego ZwazywsZy na wowczas skromne wyposazenle techniczndﬂddzialéw Na-
wigacy jnych.
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W pracach oznakowania nswigacyjnego dokonano istotne gmiany w za-
silaniu Zrddet éwiatla nawigacyjnego na staXych 2znakach nawigacy jnych
(stawy)z gazowego na elektryczne.Dawao to wigkszg gwarancje ciaglosdci
Swiecenia znaku nawigacy jnego,zwigkszato jego zasieg widocznodci tego
8wiati¥a nawigacyjnego przez zeglarza przez mozliwodé zastosowania odpo-
wiedniej optyki(pryzmatdw).DotyczyXo to szczegdlnie znakéw nawigacyjnch
dozorowanych(Stacje Nautyczne).

Dotychczasowe Nadzory Swiatex Nawigacy jnych zostary prEQEﬂganizn-
wane w Stacje Nautyczne wyposazone w agregaty pradotwdrcze jako zastgp-
cze EZrddia zasilania Swiater nawigacyjnych w przypadku awarii na liniach
przesytowych z Zaktaddéw Energetycznych.Dotyczasowi nadzorecy swiate?r na-
wigacyjnych zmienili stanowiska pracy na latarnikéw,zostali umundurowani
a zatwierdzony przez Dyrektora GUM regulamin okredla ich obowigzki stuz-
bowe szczegdlnie dotyczgce technicznej obsiugi znakdw nawigaey jnych i icl
urzgdzen,cijgtego sprawdzania gotow@sSci i1 sprawnodci tych urzadzen.

Te zasadnicze zmiany administracyjne i technicznej obstugi awiatez
statych znakdw nawigacyjnych na torze wodnym Swinoujdcie-Szezecin,pray-
czyniry sig do zwigkszenlia stopnia bezpieczerstwa zmglugi,a tym samym
w nomenklaturze Zeglarskiej ,swietlne znakil nawigacyjne obs*ugiwane i do-
zorowane przez latarnikdw pe*na dobg,uzyskaty status znaku dozorowanego
to znaczy takich na ktdrych dziaranie mozZna polegaé i jako takie zostaty
cgtroszone w migdezynarodowych biuletynach nautycznych.

Taki status morskiego znaku nawigacyjnego ma istotny wpiyw na zwie-
kezenie atrakecy jnosci portéw do ktdéryh maja zawijaé statki,przyczynia sie
do zmnie jszania kosztdw eksploatacji statkéw handlowych(niZzsze kaszty ube
gpieczer frachtowych).

Warto w tgm miejscu przypomnieé,ze w okresie po Il-giej wojnie éwis
towej,dos8é diugo utrzymywata sig informacja dla zeglugi o ryzyku niebez-
pieczenistwa pt*ywania do polskich portdw, jakoby istniejgce wdéwczas osna-
kowanie nawigacy jne akwendw zeglugowych prowadzace do tych portéw byio
niepewne(nie dajace rekojmi bezpiecznej nawigacji na tyech akwenach).

Takze w sprzgcie prywajaeych znakdéw nawigacy jnyeh(prawy)te? nasta-
pity istotne zmiany jakosciowe 1 ilodciowe przez dostawy praw i lamp
acetylenowych 1 elektrycznych i innego drobnego sprzetu z zapasdw Stuzb
Oznakowanla Nawlgacy jnego Gdanskiego Urzedu Morskiego,a takze z dostaw
demobilu USA(UNFA).

Odpowiednie kalibry Zarcucha kotwicznego do praw pozyskiwano 2z wy-
miany,a mianowicie na poniemieckim terenie,ktdry przejar Oddzia* Nawiga-
cyJny w Szczecinie znajdowaZza sig skiadnica sprzetowa Kriegsmarine.lNa
terenie tym,pod gotym niebem lezaty stosy taricuchéw okretowych kalibru
50mm,ktéry by* za cigzki do kotwiczenia praw ale doskonale nadawa sig
do wyposaZzenia budowanych na stoczni statkdw.Takze na placu tym zalega-
¥y elektryczne windy kotwiczne,belki do podwieszania szalup(szlubbelki)
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oraz ogromna plasta 1 skrzydta czteroskrzydiowe] sSruby napedowe] dla pan-
cernika"BISMARK".Sprzet ten zostaY przekazany odbuduwodjacej sig stoezni

gzczecinskie]j,

Jednym z trudniejszych elementdw zarzadgania,nawet tak mata pla-
céwka terenowa(ca 100 oséb) jakim byt Oddzia* Wawigacyjny GUM w Szezeci-
nie,byto skompletowanie 1 utrzymanie niegzbedne] ilosci personelu tech-
nicznego 1 administracyjnego.

Jeszcze w pierwsze] porowie lat 50«tych ub.w.atmosfera spoteczna
w Szezecinie byta podsycana niepewnodcia statrego pobytu,szczegdlnie w
branzy morskiej fachowcy byli poszukiwani na przysiowiowa"wage ziota",

Kto mia¥ ku temu mozliwodci szukai zatrudnienia na statkaeh hand-
lowych bo taka wtedy byia koniuktura. '

Lokalizacja Oddziaiu Nawigacyjnego GUM w Szeczecinie w ma¥o zalud-
nionej dzielnicy robotnicze]j dawnego Szczecina tez nie byia atrakeyjna
(daleki dojazd do pracy(tramwajami lub pociggiem),a takze warunki loka-
lowe i bytowe teZ nie byxy najlepsze(ledwie znosne).Przypominam sobie
jak trudno byio znale&é chetnych do pracy pﬂfﬁﬁ%ﬂ-dnznrcy czy sprzita-
czki.Obowigzku dozorcy posesji po godzinach pracy(po 15,00)sprawowali
dodatkowo marynarze wachtowl na jednostkasech p¥ywaljcych,a miejsca pracy
w warsztatach i1 biurach sprggatall zatrudnieni tam pracownicy.

JednakZze z upiywem czasu 1 w te]j dziedzinie nastipi*a poprawa.FPa-
migtam,ze jednym z pierwszych portierdw-dozoredw w Oddziale Nawigacy]-
nym GUM w Szczecinie byt Maksymilian Szykowny,starszy,szacowny pan,kto-
ry cate swoje poprzednie Zycie zawodowe poswigcar zarzidzaniu gospodar-
stwami rolnymi.

Do znaczice] poprawy Jjakoscli pracy wszystkich zaidg pracowniczych
przyczynity sig organizowane przez Lyrekcjg Gdarskiego Urzedu Morskiego
rézno branzowe szkolenia zawodowe zardwno w Oddziale Nawigacyjnym jak
tez w ogrodkach szkoleniowech GUM(Zeba i Gdynia).

Istotny i bardzo znaczicy rozwdj materialny zardwno technologii
wykonywanych zadai jak i organizacji pracy nastapit po 1956 roku i osig-
gn3t oczekiwany standard swoich mozliwosci do polewy lat 60-tych ub.w.

W drugie] potrowie lat 60-tych dotychczasowe Oddzia?y Nawigacy jne
GUM zostatry przeksztaicone w samodzielne Bagzy Oznakowania Nawigacy jnego
podlegte bezpodrednio z-cy Dyrektora GUM do spraw Oznakowania Nawigacyj-
nego i Hydrografii . Fak pfﬁ%rwanﬂ do ponownego przekazania Stuiby Hydro-

graficeznej do Urzedu Morskiego w Szczecinie.
fgg;/



